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1. INTRODUCCIÓN



�� � � � � � � � 	 
 � 	 � � � �� � � � � � 
 � � � �� � �
 
 �

• � +�!( � # � %� �� �!( , � �� %� �
• � +�/ 1+�# � ( +� �5&� �� ��* !%� �* �' %� +!9( �*  / � +)4%!, * �:� 2; <�=$>/ � �)%� (  � �* �� 2� �

=$>/ � �# � ��* !%� ?��� � %��� � * (  � 2�� +�/ 1+�' � +* # � �5&� �� ��* !%� �
• � +�* � * / � (  � �, � / ' %� +!� �� ��� �� �� " * # * +�' %� +!� ( � +�� +�&( �)�&!# � �# � ( +� �* �

 � / ' � %*  &%* �* / � !� (  � ��� � %�� �� / ' �� 2�* �� @@�� * %�- �� @A
 �� + * �� ( �&( �� + * # � �# � �
)�&!# � �# � ( +� �# � ( � / !( * # � �+&' � %, %. !, �

• � � �� +�!( )�* / * � �� ��� &� �� �& !�!0* %+� �, � / � �� 8 !(  � %�# � �!( , � ( # !� +
• � � �� +�&( �)�&!# � �, � %%� +!" � 2�' � %� �� ( �' %� +� ( , !* �# � �* $&* �' &� # � �' %� #&, !%�* , !# �

2. CARACTERÍSTICAS CO2.

PROPIEDADES PRODUCTO A TRANSPORTAR

CO2 Valor Unidad
Peso Molecular 44,1 g/mol

Densidad (0ºC y 1 atm) 1,977 kg/m3
Presión Vapor Líquido Saturado 3485 kPa

Temperatura Crítica 31,1 ºC
Presión Crítica 7382 kPa

Temperatura Triple Punto -56,6 ºC
Presión Tripe Punto 518 kPa

1 atm= 101kPa
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2. CARACTERÍSTICAS CO2.

PROPIEDADES PRODUCTO A TRANSPORTAR. SEGURIDAD

Tubería Gas natural Líquidos peligrosos CO2
(1990-2001)

Número de incidentes 1287 3035 10
Muertes 58 36 0
Heridos 217 249 0

Incidentes por 1000 km de tuberías y año 0,17 0,82 0,32
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3. CONDICIONES ÓPTIMAS DE TRANSPORTE.

TIPO DE TRANSPORTE. PTO VISTA TECNOLÓGICO
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3. CONDICIONES ÓPTIMAS DE TRANSPORTE.

TIPO DE TRANSPORTE. PTO VISTA TECNOLÓGICO

ZONA TRANSPORTE
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3. CONDICIONES ÓPTIMAS DE TRANSPORTE.

TIPO DE TRANSPORTE. PTO VISTA TECNOLÓGICO
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3. CONDICIONES ÓPTIMAS DE TRANSPORTE.

TIPO DE TRANSPORTE. PTO VISTA ECONÓMICO
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3. CONDICIONES ÓPTIMAS DE TRANSPORTE.

TIPO DE TRANSPORTE. PTO VISTA ECONÓMICO
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TIPO DE TRANSPORTE. PTO VISTA AMBIENTAL
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3. CONDICIONES ÓPTIMAS DE TRANSPORTE.

PUNTO DE VISTA SEGURIDAD Y MARCO REGULADOR
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