prece:

lataforma Tecnolégica Espafiola del CO2

pA

INFRAESTRUCTURAS TRANSPORTE DE CO2

D. LeoOn Azcarate de Castro
Ingeniero Principal
IDOM

pi'eCC«‘Q_
Plofoforma Tecnolsgica Espafiola del CO2

Madrid, 13/02/2009






1. INTRODUCCION
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2. CARACTERISTICAS CO2.

PROPIEDADES PRODUCTO A TRANSPORTAR
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CO2 Valor Unidad

Peso Molecular 44,1 g/mol

Densidad (0°C y 1 atm) 1,977 kg/m3
Presion Vapor Liquido Saturado 3485 kPa
Temperatura Critica 31,1 °C
Presion Critica 7382 kPa
Temperatura Triple Punto -56,6 °C
Presion Tripe Punto 518 kPa

1 atm= 101kPa



2. CARACTERISTICAS CO2.

PROPIEDADES PRODUCTO A TRANSPORTAR. SEGURIDAD
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Tuberia Gas natural | Liquidos peligrosos CO2
(1990-2001)
Numero de incidentes 1287 3035 10
Muertes 58 36 0
Heridos 217 249 0
Incidentes por 1000 km de tuberias y afo 0,17 0,82 0,32




3. CONDICIONES OPTIMAS DE TRANSPORTE.
TIPO DE TRANSPORTE. PTO VISTA TECNOLOGICO
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3. CONDICIONES OPTIMAS DE TRANSPORTE.

TIPO DE TRANSPORTE. PTO VISTA ECONOMICO
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3. CONDICIONES OPTIMAS DE TRANSPORTE.
PUNTO DE VISTA SEGURIDAD Y MARCO REGULADOR

B OOB(*H ' Y% +* . O Yor+H# + SRUEFHH L& W , ( +
TR OB/ Uo+# + SRUEFH*, L KH + O+ | #r g

] W2+ # b# # T & Y %NS&H % $* o+ I #
(4 (M %

(

#

"&( B TUE R+ % $* "% x| + 9+ Y "+
I *% + 8+ ( +"*% $*+ #&, +- #&, +

8+ & %o# bt %, "* # , & ( ;;E>@ %H ;?2°"*% [ *%
$* 20 %)&#*! (*1 ( +, (% (*+ , +# x[x (%1



3. CONDICIONES OPTIMAS DE TRANSPORTE.

CEODUCTO
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3. CONDICIONES OPTIMAS DE TRANSPORTE.

IMPUREZAS
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3. CONDICIONES OPTIMAS DE TRANSPORTE.

ESTADO DE LA TECNOLOGIA

*9h  Ob(+ % # $*+ +- B&W + 8+ &**/ 'K 8 W(,* (
&# W/ *B 2( 8+ / &6* 8 W(,F (  W(+ % #

)& ++& %%!, +* $%( + * *

/

#

, & | 8+ ( ( [/ &# , #& + (" %, !9¢(
&#*I (*1 ( ( +*# + (% + ( %S (*/* W# + +
'%- , 2 + %(+ WHE T*WBI(-, *% (' 0+ %) %R *+
%% 8%, ,9(# ' %
+ %, +, #& O+t ( t# G - &Y% F(FH* - 2,
/o 26 & *I( 2- %" [ ? "%, # (,F
# +%+3 Y+ (I (*# + +# W ((* &

*

FOgE B (I # Al LR ) FH (, #% %
(# % *+( , ### +# W, +)& ( +H 6*, ( , +%
& ( Krr# o+ U # (0 $X



4. IMPLICACIONES DESARROLLO TRANSPORTE CO2.

INTRODUCCION
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4.

IMPLICACIONES DESARROLLO TRANSPORTE CO2.

ADMINISTRACION PUBLICA
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4. IMPLICACIONES DESARROLLO TRANSPORTE CO2.
SOCIEDAD Y MEDIOAMBIENTE
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4. IMPLICACIONES DESARROLLO TRANSPORTE CO2.

SOCIEDAD Y MEDIOAMBIENTE
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MUCHAS GRACIAS POR SU ATENCION



